BVI 2016

Das Voting im Dezember 2015 fiir den Ubersee Torn der Segelgemeinschaft Vest in Recklinghausen
viel eindeutig aus. Mehrheitlich wurde fur die BVI s gevotet.

a. NAGAAK ANBAY Latl yRa

Fir Renate und mich stanchsere Teilnahme definitiv fest. Auch war klar, dass ich als Skipper ein
Schiff tbernehme.

Termin Nov. 2016

Die Crew war schnell gefunden. Unsere Freunde Claudia und Arsdrese Beate und Michael

wollten ebenfalls mit zu den BVI's. Somit standen auf temeNautitech Open 40 Kat nur noch 2

Kojen in einer Kabine zur Verfigung. Anfang des Jahres konnte diese Kabine mit zwei Barbara's auch
auf einem der ersten Segelstammtische im Jahr belegt werden. Die Crew stand also fest.

Des Weiteren hatten wir in SumnieKatamarane auf den BVI's. Nahezu die halbe Segelgemeinschaft
hat sich mitfast40 Seglern die BVI's als Ziel gesetzt.

Zu diesem Zeitpunkt war ein Chartertérn im Juni meinerseikoatiengeplant.Dass ich in diesem
Jahr noch eine Yacht kaufen werdeyneu diesem Zeitpunkt absolut nicht klar. Letztendlich war ich
diesbezuglich auch froh, sonst hatte ich wahrscheinlich den BVI Trip aus Kostengriinden gestrichen.

Zielflughafen war die Haupinsel der BVI's, Tortula.
Die Flugverbindung haben wir uns wiegfiohusgesucht.

Anreise am Freitag von Amsterdan®t. Maarten mit KLM. Dann Weiterflug mit LIAT am frilhen
Abend nach TortuldAm Samstagorgen nach einer Nacht im Hotel auf Tortula wollten wir das Schiff
am Hafen Ubernehmen.



Die Térnplanung war wiplgt.

Anreise am Samstag, Schiffsiibergabhd Einkaufen

Sonntag Cooper Island
Montag Virgin Gorda: The Bath im Morgennd dann die Nacht vor SABA Rock
Dienstag Anegada zum Hummer Essen
Mittwock Marina Cay
Donnerstag Cane Garden Bay und die Callwdtam Distillery besuchen
Freitag Badestop vor Sandy Cay und dann in der White Bay auf Jost von Dyke vor Anker
gehen und in der Soggy Dollar Bar einzukehren
Samstag Honeymmon Beach auf Peter Island
Sonntag Badestop am Pelican Island und dann Bojenplaz $.NJ . dzOK{&G a ¢ K S
Norman Island.
Montag Zuriick zum Heimathafém ol 2 RIS / NBS{ al NAYLIl &
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Neben den richtigen Ankermandver, da Reffen bei Starkwindtandenauch Hafenmandéver auf
meiner ToDo Liste. Immerhin war es mein erster Torn mit einem Katamaran, und ich war der Skipper.

Die Themen waren allesamt einleuchtend und schnell erlesen. Am Ende Uberwog ganz eindeutig die
Vorfreude auf die neue Erfahrung und ndich auch auf das Revier.

Freitag:

Mit dem VWBuUSs ging es von Recklinghausen Richtung Amsterdam. Die beiden Barbara’s waren
schon eine Woche vorher zum Standurlaub angereist und wollten die Sonne BlaaBien

geniel3en. Bis zum Flughafen hat dann alles geklappt. Witzig wurde es erst, alshwarerflass KLM
das Flugzeug gewechselt hat.

Hierzu muss man wissen, dass Renate die Buchung fir alle organisiert hat. Wir haberséihgns
ausschlieB3lich Platzeinmehr Beinfreiheit gebucht (Mehrkosten 150 Euro pro Person). Leider
standen in der neuen Maschine 2 Platze mit mehr Beinfreiheit weniger zur Verfigung. Getroffen hat
es uns beide. Renate wusste sich kaum zu beherrschen. Letztendlich hatten wir abier nur d
Alternative nicht zu fliegen. Und das war keine AlternatMach ca. 5000 Flugkilometemitten auf

dem Atlantik,ging es danmind Se hat sich beruhigt

In St. Maarten am Flughafen dann der nachste Zwischenfall. Die Piloten der inlandischen
Fluggesellschaft LIAT waren am streiken. Also auaheiterflug. Der ndchste Flug sollte am
nachsten Morgen Richtung Tortula gehen. Wir wurden dann mit Gutscheinen fir das Hotel, zum
Abendessen und zum Frihstiicken ausgestattet. Somit konnten wir 6 einen wunderschénen Abend
mit Blick auf das Meer genielRdm Nachhinein betrachtet, konnten wir froh sein, dass der Flug
ausgefallen ist.

Warten auf den Anschlussflug in ST. Maarten




Am nachsten Morgen klappte dann alles Reibungslos und wir waren gegen 12 Uhr an der Marina.
Die Schiffe waren alle da, aber natbht fertig gereinigt und auch noch nicht fertig ausgestattet.
Das sollte sich noch bis Sonntagmittag ziehen. Was wir zu diesem Zeitpunkt aber noch nicht wussten.

Letztendlich haben wir nur ca. 3 Stunden in Summe verloren. Anstatt gegen 10 Uhr nach der
Scherheitseinweisung abzulegen, sind wir erst gegen 13 Uhr aus der Marina gefahre



Sonntag

Es ging los. Wir lagen an Fingerstegen, dhnlich wie bei uns im YCWA. Befestigt war der KAT mit 2
Heckleinen und einer Bugleimaf Backbord.

Zuerst einmal habe ich beide Heckleinen und die Backbord Bugleine besetzt. Dann startete ich beide
Motoren. Sie nahmen im Leerlauf gut Gas an. Ein Crew Mitglied stand mit dem Kugelfender am Heck
auf den Backbordschwimmernd den Kat bain herausfahren gegebenenfalls zum Fingersteg
abzufendern.

Nachdem die Leinen geldst wurden, bin ich dann mit kleiner Fahrt raus aus der Box. Ruder mittschiffs
und beide Motoren gleichzeitig. Nachdem das Heck frei war dann mehr Fahrt auf den Backbordmotor
und das Schiff drehte sich wunderbar auf kigem Raum in Fahrtrichtung nach Steuerbord. Einfach
wunderbar.

Wir sind dann ohne Probleme aus der Box raus um dann den Tonnen folgend Richtung offenes Meer
zu fahren.

Ziel Cooper Island

Liegeplatan derMarina

Boating




Wir hatten sogar etwas Wind, und konnten bei ca. 2 BFT die Segel setzen. Allerdings war der Wind
nicht bestandig und es war mehr ein Gediimpel. Auch konnte ich mich zu anfangs nicht unbedingt
mit der Besegelung anfreunden. Die Fock zu klein, stand niégiclatss Grol3 in der 2 Etage
angeschlagen, dass war alles nicht meins. Wir haben fur wenige Seemeilen dann auch 3 Std.
gebraucht, bis der Wind komplett eingeschlafen war. Denn Rest unter Motor dann bis zur Bucht.

Vor Cooper Island waren alle Bojen beseMs$o war klar, dass wir Ankern missen. Laut Lot hatten

wir Wassertiefen unterhalb der Kiiste von >20m. Das passte aber nicht ganz zur Karte. Nachdem wir
bereits den Anker klar hattewerliel3 ein Boot einélir uns sehr passende Boje. Somit konnten wir

entgegen den Erwartungemoch noch an einer Boje festmachen. Nur mit der Wassertiefe hatte ich

immer noch meine Probleme. Nach zahlreichen Kontrollen und vergleichen mit der Karte war der
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bei ca. 6 Meter und das passte dann auch zur Karte.

Bojerplatz vor Cooper Island

Der Abend vor Cooper Island war nachearausgiebigen Abendessen auch wunderbar. Gegen 22
Uhr haben wir dann nach unserem ersten Pidiler denGenerator angeschmissen, damit die
Klimaanlagen in den 4 Kabinen die richtige Temperatur einstellen konnten.

Leider funktionierten 2 Klimaanlagen nicht. Somit konnte nur die halbe Crew in den Genuss einer
gekuhlten Kabine kommen.

Am nachsten Tag haben wdann die Marina kontaktiert und die Probleme mit den Klimaanlagen
gemeldet. Wir einigten uns auf SABA Rock als Treffpunkt am spaten Nachmittag.



Montag

Wie am Vorabend besprochen sind wir bereits gegen 8 UhW4ésSt 41 NJ + A NBA& K¢ ©2 NR |
Eine umglaublicheSteinformation im Stdwesten der Insel Virgin Gorda, zwischaamdman

unbedingt einmal durchlaufen muss. Aufgrund der nicht ausreichenden Anzahl von Bojen wollten wir

um spatestens 9:00 Uhr an einer Boje festmachen. Die ca. 5 8Misidannunter Moor gefahren.

Wind war eh nicht vorhanden.

Das Friuhstiick haben wir auf dem Weg zubereitet, was bei eikatamaian ohne Wind ein
Kindesspiel ist

Wir waren auch nicht die ersten, konnten aber noch eine Boje erhaschen. Des Weiteren sollte man
immer cen Kreuzfahrtkalender im Auge behalten. Wenn ein Kreuzfahrer auf Tortula festmacht, kann
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Ich bin dann in 2 Runden mit dem Dinghy zur DiFigbje gefahren und habe die Crew im Wasser
abgesetzt. Bei ca. 29° Grad auch kein Problemag¥drabe ich das Beiboot festgemacht und bin
ebenfalls zum Land geschwommen. Zu diesem Zeitpunkt hat noch kleniger nachgedacht, wie
wir wieder ins Dinghy kommen. Fur mich war dasm Problem. Eigentlich fir umsei Manner war

das kein Problem. 3 unserer Frauen hatten keine Chance. Die konnten wir noch nicht einmal ins
Dinghy ziehen. Sie mussten dann die 100 Meten Schiff schwimmen.

Ich habe mich in diesem Moment an meirstesSicherheitstraining im Wellenbad erinnert. Ich bin
damals als erster in die Rettungsinsels dem Wasser heraieingestiegen. Nur unter grofiter
Kraftanstrengung ist es mir gelungen. Wellenbadk) i&urm mit 4 Meter Wellen und Windstarke 12.

Ich konnte dann den anderen beim Einstieg helfen siedeinziehen. Damals und heute war/isir

mich klar. Der starkste und fitteste@mmt zuerst in die Rettungsinsel. Sonst haben die anderen kaum
eine ChanceEine Situation die ich nicht erleben méchte. Auch wenn ich durch das Training erste
Erfahrungen machenufte, ist der Respekt doch ungemein. Ich kann Gberhaupt nur jedem Skipper
drei Trainings empfehlen.

1. Einstieg in die Rettungsinsel und Manéver um einbarbordgegangenen zu bergen.
2. Feuer an Bord
3. Erste Hilfe an Bord

Ich mdchte an einen Vorfall erinnern, wie eine Ausbildungscrew mit Skipper es in der Nordsee nicht
geschafft hat einen ca. 100 KG schweren Mitsdggénur Windstéarke 8 tiber die Badeleiter an Bord
zu bekommen. Die Badeleiter ist dabei gebrochen und Sie haben letztendlich den Mann verloren.

Das ist auch ein Grund, warum ich i.d.R. nur im Sommer die Verantwortung fir eine Crew
Ubernehme. Ab 20° Grad Wassertemperatur ist das Zeitfenster deutlich léndesolange das
Crewmitglied noch bei Bewstsein ist, auch eine Mithilfe méglich. Das Risiko geht natlrlich nicht
3S3Sy and Aad F6SNJI ASNRYyISND

Gegen Mittag sind wir dann nach SABA Rock unter Motor gefahren. Wind gab es immer noch nicht.
Vor einer fachen Rssage mit nur 2 Meter Wassertiefe habe ich dann Thorsten angefunkt. Es war
bereits 1 Std. vorhamit seiner Crevaufgebrochen. Er hat misofort mitgeteilt, dass die Passage

maoglich ist und somit der &uRerdeutlich langere Wegbgekirzt werden kannClaudia istlann ans
Ruder gegangen und ich habe beide Schwimmer vorsichtshalber besetzt. Mitschiff hat dann Andreas
die Wassertiefen weitergegeben.

Somit konnte icldie Wassertiefen mit meinem Blick bis auf Grund abgleichensidaunter
Blickkontaktbis auf Grundlem Kartenverlauf gefolgt und konnten beB2Knoten die Untief@rima
Uberfahren. Der Grund bestand nur aus Sand, somit war das Risiko auch tberschaubar.

In SABA Rock angekommen sind wir erst einmal mit dem Dinghy Ubergesetzt und es gab die ersten
Cocktailslch nmusste dann gegen 17 Uhr als erster wieder zurlick. Der Mechaniker kam wie
angekindigt zurilick. Leider war édustausch der defekten Klimageréte nicht moglich. Die Schiffe
wurde wenige Monate gebrauchnh Europa gekauft untdatten 230 VoltDie Spannung auf den BVI

liegt aber bei 110 Volt. Somit passten die Klimagenitht. Also mussten beide Klimageraia
Reparatumitgenommen werden.



Saba Rock
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Dienstag
Anegadawar das Ziel. Eine Koralleninsel im Norden defsBVI
DasTagegel wargesetzt Auf Anegada wird Hummer gegessen.

Nach dem Frihstiick ging es los. Wir hatten Wind aus Ost mit 3 BFT. Bei einem Kurs voGcad 360
einfachperfekt. Andreas und Michael habenis&uf der Uberfahran den Segeln ausgelassen, bis
der Trimm unter den gegebenen Mdglichkeiten pasktke.habezwischenzeitlic das Ruder

Uibergeben und konnte mich mit der Ansteuerung von Anegada und der Sitwatiddrtweiter

vertraut machen. Kurz vor Anegada haben wir dann die $efpeirgen und sind die letzten 2 SM
unter Motor gefahren. Das mache ich auch mit unserer LA D8udeR. immer so. In Ruhe die Segel
bergen, und dann unter Motor die letzten2SM konzentriert und ohne Hektik auf die folgenden
Mandéver und e kommenden Sitationen vorbereitet zu seinDas bringt unheimlich viel Ruires

Schiff und man hat die Zeit auch jedem zu erklawas gleich passiert und was noch einmal die
Aufgaben sind.

Wir sind dann der Betonnung gefolgt und es waren ca. 50 Schiffe in der BuclBogrvear

natirlich auch nicht mehr frei. Wir sind dann ziemlich weit hinten Links zwischen den vor Boje
liegenden Schiffen durchgefahren und konnten einen perfekten Ankerplatz ausmachen. Wir lagen auf
3 Meter Wassertiefe (Tiedenhub maximal®0 cm) direkvor 2 mdglichen Restaurants.

Nachdem das Schiff gesichert war, sind wir alle (ibergesetzt und sind getrennt tiber die Insel
gelaufen, zum Beine vertreten. 2 hatten die Aufgabe einen Tisch zum Hummeressen gegen 19 Uhr zu
reservieren, was am Abend auch sugeklappt hat. Am spaten Nachmittag haben wir tast alle in

der Strandbar getroffen und konnten die ersten Cocktails genie3en. Nach dem Abend sind wir
natirlich noch einmal riiber zur Strandbar. Me#$Hirt nusste natirlich mit den Autogramen der

Crew dran glaube(siehe Foto) Ohne Wirbelsturm wirde es heute noch dort hangen.

Anegada













Mittwoch

Das nachste Ziel war Marina Cay. Wir wollten unbedingt vor der beriihmten Britischen Telefonzelle
ankern.

Also sind wir bei immer noch leichtem Wind aus Ost Raumschot nach Tortula auf ca. 250° Grad nach
Westen gesegelt.

Vorbei an Srub Island direkt nach Marina Cay. Die Segel haben wir bereits wieder vorher geborgen
und sind dann zwischen den Inseln unter Mogefahren. Wir waren jetzt von den urspriinglieh
Katamaranen nur nocB. Die anderen haben sich flr andere Routen entschieden. Wir waren die
ersten und konnten auch nodamn einerBojefestmachen. Der Vorteil war, dass wir somit viel néher

an der Untiefdagen und somit der Weg zum Schnorcheln einfach kirzer war.

Schnorcheln auf-3 Meter Wassergfe, bunte Fische, Korallen und 3 Rochen. Es hatte durchaus
schlechter laufen kénnen.

Nach und nach sind dann auch die and2®chiffe eingetroffen. Ein Schifwmal wieder besonders
schlau und wollte zwischen den Inseln durchsegeln. Abdeckung und wechselnde Winde durch die
beiden Inselberge haben auch ohne Hafen fiir Hafenkino gesorgt. Sie haben dann den Motor
angeschmissen und sind halsend die letzte Seemeithgen.

Kritik, Gelaster und Gelachter gab es natirlich umsonst. Zum Gluck ist aber nichts passiert.
Letztendlich muss ich meine Crew fur unsere Anlegemarioben.

Es steht immer jemand Mitschsfum die Entfernung und gegebenenfallsKarrekturen
weiterzugeben. Mittig am Bug liegt Andreas auf dem Bauch und Michael fischt die Boje aus dem
Wasser. Blitzschnell haben Sie die Boje hochgebunden. Dann die beiden FestmbegiedieeBoje
gefiertund nach ca. -2 Minuten liegen wir im Hahnepot. Die Schiffe um uns herum schauen jeweils
beindruckt auf eimahezu blitzsaubesaManove.

Am Abend dann ein weiteres Gesprach mit dem Verchartieezlglictder ausgefallenen
Klimaanlagen. Treffpikt warder n&chste Tag in der Bucht Cane Garden. Das passte uns
hervorragend, denn wir wolltedie Callywood Rum Destillerie besichtigen.

Kurz vor dem Abendessen war dann auch der erste Wassertank leer. Wir haben dann den Tank
umgestellt und platen am nachsten Tag Wasser aufzunehmen. Als Skipper habe iclyra&8atigig
fur alle duschen mit StiRwasser freigegeben.
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Donnerstag

Wenn ich jetzt sagen wirde, dass wir keinen Wind hatten ware das gelogen. Wir hatten Uberhaupt
keinenWind. Somit Start unter Motor zur Cane Garden Bay. Wir wollten zuriick durch die beiden
kleinen Inseln und dann im Norden von Tortula nach Westen. Ganz langsam kam Wind auf. Oberhalb
von Tortula sogar mit 2 BfT aus Nordost. Wir sind dann in den Wind gegandeéxonnten bei 2 BfT
Raumschot nach Westen segeln. Kurz vor dem Zehlevir direkt vor dem Wind am SSW. Wird sind
dann wie immer in den Wind gegangen und haben ca. 2 SM vor der Bucht die Segel geborgen. Eine
sonst notendige Halse haben wir uns emdpBei jetzt 3 BfT aber auch keine zu grol3e

Herausforderung

Im frihen Nachmittag lagen wir bereits in der Bucht vor Aned sind ruber zur Rum Destillerie.

Die Rum Probe war grandios und der richtige Einstieg um im Quitos Gazebo einzukehren. Nach und
nach kamen auch die anderen Crews zu uns und es wurde ein feuchtfréhlicher Nachmittag. Leicht
mitgenommen sind wir dann zuriick zum Schiff. Der Insel McGywer vom Vercharterer war auch
schon am Schiff und wartete auf uns. Nach ca. 2 Std. war alles ZeifgltighDie Klimaanlagen

liefen. Wir hatte alle ein Ginger Bier in der Hand und Claudia war mit dem essen gerade fertig.
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Eines unserer anderen Boote
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Freitag

Ziel war die White Bay auf Jost van Dyke. Pain Killer in der bertt8otmgy Dollar Bar.
Zwischenstop zum Baden auf Sandy Cay.

Aber wir mussten am Morgen noch Wasser bunkermr. Avdeger war im Norden der Bucht und es
stand Schwdl voneinemMeter am Anleger. Also alle Fender auf die Steuerbordseitevandier
Landseite gegen diWellen angelegt. Das hat zwar geklgpyr aber auch sehr ungemiuitlich. Es
hatte quasi jeder einen Fender in der Hand um uns bei dem Geschauk&teg abzufendern. Aber
nach 30min konnte das Rinnsal von Wasser doch noch beide Tanks wieder fullend\Wansin
gegen 10:3d.1 Uhr los.

Um ca. 12:30 lgen wir an einer Boje vor Sandy Cay an einem unglaublichen Stand zum Bpdesto

Sandy Cay



